
●横浜はいま

主
要
な
生
活
基
盤
の
変
化

整
備
に
加
え
て
、
一
般
道
路
の
整
備
も

進
め
ら
れ
た
。

　
こ
う
し
た
鉄
道
や
道
路
の
整
備
に
よ

り
、
都
市
活
動
が
拡
大
し
市
民
の
交
通

流
動
も
大
き
く
変
化
し
た
。

●
交
通
流
動
の
変
化

　
鉄
道
の
新
線
整
備
と
し
て
は
昭
和
三

五
年
以
降
、
広
域
的
に
は
東
海
道
新
幹

線
が
開
業
し
、
市
域
内
で
は
根
岸
線
、

田
園
都
市
線
、
い
ず
み
野
線
、
市
営
地

下
鉄
線
が
開
通
し
た
。
ま
た
既
設
線
も

輸
送
力
の
増
強
が
な
さ
れ
、
こ
れ
ま
で

鉄
道
か
ら
遠
く
不
便
で
あ
っ
た
と
こ

ろ
や
、
運
行
回
数
が
少
な
か
っ
た
と
こ

ろ
が
便
利
に
な
っ
た
。

　
高
速
道
路
の
整
備
と
し
て
は
、
広
域

的
に
は
東
海
（
東
名
）
自
動
車
道
を
は

じ
め
と
し
て
、
第
三
京
浜
道
路
、
横
浜

羽
田
空
港
線
、
横
浜
横
須
賀
道
路
が
開

通
し
、
市
域
内
で
は
保
土
ヶ
谷
バ
イ
パ

ス
が
開
通
し
た
。
こ
れ
ら
高
速
道
路
の

　
こ
れ
ら
の
変
化
を
四
三
年
と
五
三
年

の
パ
ー
ソ
ン
ト
リ
ッ
プ
調
査
（
人
の
動

き
の
実
態
調
査
）
結
果
か
ら
比
較
し
て

み
よ
う
。
横
浜
に
関
連
す
る
交
通
量
は

平
日
の
一
日
で
四
六
六
万
ト
リ
ッ
プ
か

ら
六
七
〇
万
ト
リ
ッ
プ
と
一
・
四
四
倍

に
ふ
え
た
。
一
〇
年
間
の
人
口
増
加

一
・
三
三
倍
と
比
べ
る
と
、
若
干
そ
れ

を
上
回
っ
て
伸
び
て
い
る
。
と
く
に
人

口
増
加
が
大
き
い
郊
外
区
で
著
し
い
交

通
量
の
増
加
が
あ
っ
た
。

　
交
通
の
動
き
と
し
て
は
六
七
〇
万
ト

リ
ッ
プ
の
う
ち
、
市
域
と
市
域
外
を
結

図－１　昭和45年以降の鉄道整備路線

ぶ
交
通
量
は
三
一
％
の
二
〇
八
万
ト
リ

ッ
プ
で
あ
る
。
こ
れ
を
四
三
年
と
比
較

す
る
と
、
横
浜
市
と
川
崎
内
陸
部
や
東

京
の
市
郡
部
と
の
交
通
量
の
増
加
が
著

し
い
。
反
面
、
横
浜
市
と
川
崎
臨
海
部

と
の
交
通
量
は
ほ
と
ん
ど
変
化
せ
ず
、

相
対
的
に
は
減
少
し
て
い
る
。
こ
れ
は
、

市
郊
外
部
の
人
口
増
加
と
市
臨
海
部
で

の
人
口
・
産
業
の
停
滞
傾
向
を
反
映
し

た
も
の
と
思
わ
れ
る
。
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交
通
シ
ス
テ
ム

ア

内
的
変
化

　
市
民
の
足
は
、
鉄
道
や
道
路
な
ど
の

交
通
基
盤
に
よ
っ
て
支
え
ら
れ
て
い

る
。



●第２章／市民生活の環境変化

　
市
域
外
と
の
交
通
の
な
か
で
、
東
京

都
区
部
と
の
割
合
は
四
三
％
を
占
め
、

東
京
と
の
結
び
つ
き
の
強
さ
を
示
し
て

い
る
。

●
通
勤
交
通

　
通
勤
交
通
を
み
る
と
、
各
区
と
も
市

域
外
て
は
東
京
、
市
域
内
で
は
中
区
、

西
区
と
の
結
び
つ
き
が
強
い
。
と
く
に
、

港
北
、
緑
、
鶴
見
の
各
区
で
は
東
京
に

近
い
こ
と
と
直
接
東
京
都
区
部
か
ら
鉄

道
が
乗
入
れ
て
い
る
こ
と
か
ら
、
通
勤

者
の
五
割
近
く
が
東
京
方
面
に
通
勤

し
て
お
り
、
東
京
の
ベ
ッ
ド
タ
ウ
ン
と

し
て
の
傾
向
を
顕
著
に
示
し
て
い
る
。

　
代
表
交
通
手
段
と
し
て
は
、
鉄
道
が

約
五
〇
％
を
占
め
、
東
京
方
面
へ
の
通

勤
者
の
九
割
が
鉄
道
利
用
と
な
っ
て
い

る
。
一
〇
年
間
の
変
化
を
み
る
と
、
バ
ス

の
ウ
ェ
イ
ト
が
一
五
％
か
ら
八
％
に
半

減
し
、
自
動
車
が
一
四
％
か
ら
二
三
％

に
増
加
し
て
い
る
（
図
ｌ
２
）
。
代
表
交

通
手
段
と
し
て
の
バ
ス
の
利
用
が
減
少

し
た
原
因
と
し
て
は
、
通
勤
の
長
距
離

化
、
職
住
の
分
離
や
鉄
道
の
整
備
、
道

路
混
雑
に
よ
る
バ
ス
の
走
行
速
度
の
低

下
な
ど
が
考
え
ら
れ
る
。
バ
ス
は
最
寄

り
の
鉄
道
駅
へ
の
交
通
手
段
に
変
化
し

て
い
る
。

●
自
動
車
交
通

　
自
動
車
交
通
量
は
年
々
増
加
し
て
き

て
お
り
、
と
く
に
周
辺
部
が
著
し
い
。

乗
用
車
や
小
型
貨
物
車
は
お
よ
そ
三
分

図一２　通勤で使われる代表交通手段

の
二
が
市
域
内
交
通
で
横
浜
都
心
部
へ

の
集
中
が
目
立
つ
。
市
域
外
と
の
連
絡

も
近
郊
に
限
ら
れ
て
い
る
。
一
方
、
大

型
貨
物
車
は
市
域
外
と
の
連
絡
の
方
が

大
き
く
六
割
近
く
を
占
め
、
そ
の
な
か

で
東
京
・
川
崎
方
面
へ
の
交
通
量
が
大

き
い
。
遠
隔
地
と
の
交
通
も
二
割
を
占

め
て
お
り
、
横
浜
の
後
背
地
域
の
広
さ

を
示
し
て
い
る
も
の
と
思
わ
れ
る
。

図一３　路線別12時間交通量と混雑度

　
道
路
の
利
用
状
況
を
一
般
道
路
と
自

動
車
専
用
道
路
で
比
較
す
る
と
、
自
動

車
交
通
量
の
大
半
が
自
動
車
専
用
道
路

を
利
用
し
て
い
る
。
ま
た
、
都
心
部
と

郊
外
部
と
を
連
絡
す
る
道
路
は
、
交
通

量
が
多
い
に
も
か
か
わ
ら
ず
幅
員
が
狭

く
慢
性
的
混
雑
を
お
こ
し
て
お
り
、

と
く
に
都
心
周
辺
部
の
二
車
線
道
路
の

混
雑
度
が
高
い
　
（
図
－
３
）
。
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